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Orion Túneles es una de las empresas con mayor número de túneles imper-
meabilizados en todo el territorio nacional. 

Con más de dos millones m2 de lámina instalada y la implantación de las más 
modernas tecnologías y materiales, Orion es referente europeo en su campo. 

Su personal altamente cualificado y el conocimiento de la profesión hacen 
de Orion Túneles líder nacional en la impermeabilización y drenaje de obras 
subterráneas.
 
Gracias a su política de continua mejora, Orion Túneles ha implantado siste-
mas de calidad y seguridad certificados por auditores externos que ha con-
llevado la implantación de estándares basados en la Normas ISO 9001:2008 
y OSHAS 18001:2007    siendo certificados por la certificadora Tüv.

El objetivo continúo de colaboración con el cliente en busca de la mejor solu-
ción para cada obra así como el conocimiento de los más modernos sistemas 
y las normativa de aplicación hacen de Orion un partner perfecto para los 
clientes, administraciones, proyectistas o cualquier otra entidad que colabora 
en la ejecución de una obra subterránea.
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En los túneles excavados en mina que luego van a ser revestido mediante un anillo de hormigón se utilizan normalmente como sistema 
de impermeabilización laminas de policloruro de vinilo en base a las normativas nacionales y europeas en vigor.

El sistema de impermeabilización con láminas de PVC es el más implantado en España y en Europa y consiste en la colocación de un 
material protector de la membrana impermeabilizante que se coloca contra la superficie del sostenimiento para luego instalar la lamina 
de PVC.

El sistema tiene total garantía debido a los sistema de soldadura utilizados para unir diferentes laminas, que son realizadas mediante 
maquinas semiautomáticas de aire caliente con el sistema de doble cordón de soldadura con canal central de comprobación. 

Impermeabilización de uno de 
los túneles de la variante sur 
metropolitana de Bilbao

Vista de túnel durante los trabajos 
de impermeabilización con lámina 
de PVC



IMPERMEABILIZACIÓN TÚNELES EN MINA

Impermeabilizacióndel tunel de Monredos
en Huesca

Vista de túnel excavado

Dicha soldadura se puede ensayar mediante la inyección en el canal de aire comprimido.

En algunos túneles se utilizan sistemas de drenaje mediante laminas drenantes. Dicho sistema no garantiza la impermeabilización, 
pero para muchas obras puede ser suficiente, ya que lo que si asegura es una muy buena capacidad de drenaje.  



En muchos túneles se ha diseñado para la impermeabilización la instalación de laminas vistas de polietileno expandido, ya sea porque 
su acabado es mediante hormigón proyectado o porque son túneles a rehabilitar.

Los sistemas de impermeabilización con láminas vistas deben tener algunas características que difieren sustancialmente de los 
sistemas protegidos con anillo de hormigón. Las características más importantes que debe guardar un sistema de lámina vista son 
entre otras: bajo peso por metro cuadrado, lámina con resistencia al fuego como mínimo M-2, ensayos que cumplan la normativa de 
toxicidad.

En los sistemas a base de láminas vistas se debe tener especial atención en que la succión de los vehículos que transitan a través 
del túnel provoca grandes tensiones sobre la impermeabilización que deben ser contrarrestadas con sistemas de anclaje adecuados 
para la geomembrana, tanto en calidad como en cantidad. 

Antiguo túnel del ferrocarril 
reconvertido en vía ciclista 
en San Sebastian

Vista de pórtico durante los trabajos 
de impermeabilización con lámina 
vista



IMPERMEABILIZACIÓN CON LAMINAS VISTAS

Galería de evacuación 
impermeabilizada con 
lámina vista

Operarios instalando lamina 
vista

Especial cuidado se debe tener en infraestructuras donde los gálibos son muy ajustados a la clase de vehículos que circulan por 
ellas.

Este tipo de láminas supone una alternativa cuando estos túneles no van a ir revestidos con anillo de hormigón. Orion Túneles 
ha instalado una gran cantidad de metros cuadrados de láminas de impermeabilización vistas que garantizan una perfecta ejecución 
del trabajo. 



La ejecución de túneles artificiales de hormigón armado es una de las estructuras más habituales en las grandes infraestructuras 
viarias en la actualidad, y su impermeabilidad requiere de un buen diseño y mejor puesta en obra. 

El posterior relleno con material de excavación hace que cualquier material que se utilice para la ejecución de la impermeabilización 
de estas estructuras tenga que soportar dicha actividad posterior sobre ella. 

En la ejecución de este tipo de impermeabilizaciones se suelen utilizar materiales bituminosos o sintéticos a base de láminas de po-
licloruro de vinilo o polietileno de alta densidad. 

Sistema sandwich de PVC en 
impermeabilización de túnel 
artificial

Tuneles artificiales en la autovia 
del Txorierri



Todo ello siendo compaginado con el uso de fieltros antipunzonantes que eviten la perforación de las láminas impermeabilizantes 
durante la fase de relleno. 

Orion como empresa especialista en este tipo de actividad puede ayudar en el diseño de soluciones constructivas y en la posterior 
ejecución de las mismas, adaptándose a las diferentes singularidades de cada obra y terreno. 

TÚNELES ARTIFICIALES

Operario soldando laminas

Tunel artificial en la  linea 
amarilla del metro de Sao 
Paulo en Brasil



Dentro de las nuevas tecnologías desarrolladas para la impermeabilización de túneles, una de las que más éxi-
to ha tenido es la proyección de membranas impermeables sobre los sostenimientos.Un sistema muy novedo-
so en España, pero que algunos países del mundo como Suiza, Brasil, etc., ya están empleando de forma más habitual 

Orion Túneles ha realizado varias obras de este tipo, sobre todo cuando lo que se pretende es obtener un ahorro de cos-
tos, ya que estos sistemas necesitan de una protección mínima de hormigón, que además puede ser proyectado, con lo que se 
convierte en una solución ideal para galerías de conexión y evacuación.

NUEVOS SISTEMAS  

Instalación de lámina hidrofoba 
para posteriormente gunitarla

Proyección de membrana líquida 
sobre galería



REFERENCIA OBRAS

TÚNELES DE LA N-1 EN ALSASUA (NAVARRA)
TÚNEL DE OIEREGUI  (NAVARRA)
TÚNEL DE ARRIGAZTELU (NAVARRA)
TÚNEL DE ALTA VELOCIDAD EN SEGOVIA (SEGOVIA)
TÚNEL DE ALTA VELOCIDAD EN TABLADILLO (SEGOVIA)
TÚNEL DE ALTA VELOCIDAD EN OSEBE (LA CORUÑA)
TÚNEL DE ALTA VELOCIDAD EN ALT-CAMP (TARRAGONA)
POZOS Y GALERIAS DE LA NUEVA ESTACION DE LA PEÑA (VIZCAYA)
TÚNEL DE CARRETERA EN LIMPIAS (CANTABRIA)
TÚNEL DEL ANTIGUO FERROCARRIL EN SOMPORT (HUESCA)
TÚNEL DE AINSA Y CAMPO EN LA N-260 (HUESCA)
GALERÍAS DE CONEXIÓN DE GUADARRAMA SUR (MADRID)
PASO BAJO LA RIA DE LA LÍNEA 2 METRO BILBAO (VIZCAYA)
TÚNEL DE ALTA VELOCIDAD DE VANDELLOS (TARRAGONA)
TÚNEL DE LA N-1 EN BEASAIN (GUIPÚZCOA)
TÚNEL DE LA LÍNEA DE METRO LIGERO EN BARCELONA (BARCELONA)
GALERÍAS DE COMUNICACIÓN EN MIRAVETE (TERUEL)
TÚNEL DE ALTA VELOCIDAD EN MARTORELL (BARCELONA)
TÚNEL DE VIELLA (LÉRIDA)
TÚNEL DE SAN PEDRO ESTE (MADRID)
TÚNEL DEL AVE EN BREGUA (A CORUÑA)
TÚNEL DE SODUPE FASE II (VIZCAYA)
METRO DE PORTUGALETE (VIZCAYA)
TÚNEL DE ORENSE DEL AVE (ORENSE)
TÚNEL DEL AVE DE SANTIAGO (A CORUÑA)
TÚNEL DEL AVE DE PADRÓN (A CORUÑA)
TÚNEL DE CARRETERA EN DEBA (GUIPÚZCOA)
TÚNELES DE CLARIANA OLIUS (LÉRIDA)
METRO DE SAO PAULO (BRASIL)
TÚNEL DE ZARAMILLO (VIZCAYA)
TÚNEL DE ALAR DEL REY (PALENCIA)
TÚNELES DEL AVE EN MINGLANILLA (CUENCA)
METRO DE SANTURCE (VIZCAYA)
TÚNELES DE GURUTXETXIKI (GUIPÚZCOA)
TÚNEL DE VILLATORO (BURGOS)
TÚNELES DE SIERRA DE LAS AGUILAS(UTE MONFORTE ALCORAYA)
TÚNEL DE BURATA (AVE EN ORENSE)
TÚNELES DE ARGALARIO Y MESPERUZA (VIZCAYA)
TÚNELES DE GOROSTIZA (VIZCAYA)
TÚNEL DE SABIÑANIGO-FISCAL (HUESCA)
TÚNEL DE ABIA DE LA OBISPALIA (AVE CUENCA)
TÚNEL DE ARLABAN EN LA AP-1 (GUIPÚZCOA)
TÚNELES DE BIDASOA EN LA N-121 (NAVARRA)
TÚNELES DE PERURENA Y MENDITXO EN EL 2º CINTURÓN (GUIPÚZCOA)
TÚNEL DE MONREPOS (HUESCA)
TÚNELES DE PAJARES (LEÓN)
TÚNEL DE LA VARIANTE DE IBARRA (GUIPÚZCOA)
TÚNEL DE LA VARIANTE DE RENTERIA (GUIPÚZCOA)
TÚNEL DE CARRETERA EN CANGAS DE NARCEA (ASTURIAS)
TÚNELES CARRETEROS DE AOIZ Y NAGORE (NAVARRA) 
GALERIA Y POZO DEL EMISARIO DE PASAJES (UTE DRALVAN)
TÚNEL DEL ANTIGUO FERROCARRIL EN SOMPORT (HUESCA)
TÚNEL DE FERROCARRIL EN GRANOLLERS (BARCELONA)
TUNEL DE POLLOE (GUIPÚZCOA)
TÚNEL DE SODUPE FASE I (VIZCAYA)
GALERÍAS DE CONEXIÓN DE LOS TÚNELES DE ARTXANDA (VIZCAYA)
TÚNELES DE TARDAJOS (BURGOS)
TÚNEL DE MALMASIN (VIZCAYA)
TUNELES DE LAURENA (GUIPÚZCOA)

14.000 m2
11.100 m2

8.400 m2
29.5000 m2

31.000 m2
3.800 m2

65.000 m2
3.5000 m2
10.000 m2
24.000 m2
30.000 m2
20.000 m2
10.000 m2
16.000 m2

4.100 m2
3.600 m2
1.000 m2

20.000 m2
180.000 m2
230.000 m2

25.000 m2
10.000 m2
15.000 m2
16.000 m2
4.5000 m2
22.000 m2

8.000 m2
2.300 m2
8.000 m2

12.000 m2
16.000 m2
32.000 m2
22.000 m2
32.000 m2
15.000 m2
35.000 m2

170.000 m2
140.000 m2
140.000 m2
110.000 m2

60.000 m2
50.000 m2
21.000 m2
40.000 m2
35.000 m2
15.000 m2

4.000 m2
12.000 m2

9.900 m2
10.000 m2

3.500 m2
12.000 m2

3.000 m2
500 m2

15.000 m2
5.500 m2
4.800 m2

32.000 m2
34.000 m2




